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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Kraftfahrzeug mft zumindest einer in einer Seitenwand angeordnetan SchiebetQr 

@ Kraftfahrzeug mit zumindest einer in einer Seitenwand 

angeordneten SchiebetQr, die in zumindest einer Fuhrungs- 

schiene gefQhrt Ist und in einer vertiicaien Verschiebeebene, 

die leicht gekrummt sein kann, verschlebbar Ist, sowie elne 

Geschiossen-Steliung eufweist, in die sie aus der Verschle- 

beebane heraus einruclcbar und aus der sie ausruckbar Ist 

Die Bewegung der SchiebetOr erfolgt mit Hiife eines Steil- 

triebes, der eine Fuhrungsschlene, einen darin gefQhrten 

zug- und druckwirksamen Zahnriemen und elne daran 

angeschlossene Geienkanordnung fOr ein die EInrQclcbewe- 

gung bzw. die Ausruckbewegung steuerndes TeilstOcic der 

Fuhrungsschlene aufweist. Es ist ein SchlebetGrantrieb fur 

den Stelitrieb vorgesehen. der mechanlsch und/odar elek- 

tronlsch gesteuert Ist. Ein KraftfahrzeugtGrverschlufi mit 
" SchloBhalter und SchloS bildet gleichzeitig dan Antrieb fur 
f die EinrQckbewegung und/odar die AusrQckbewegung der 
^ SchiebetOr. 
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Beschreibuiu 



Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit ziunin- 
dest einer in einer Seitenwand angeordneten Schiebe- 
tUr, die in zumindest einer Fiihrungsschiene gefOhrt ist 
und in einer vertikalen Verschiebeebene, die leicht ge- 
krtkmmt sein kann, verschiebbar ist, sowie eine Ge- 
schlossen-Stellung aufweist, in die sie aus der Verschie- 
beebene heraus einrQckbar und aus der sie ausrtickbar 
ist — Das Kraftfahrzeug ist beispielsweise ein Perso- 
nenkraftfahrzeug. In der Regel ist die Hintertflr einer 
Seitenwand des Kraftfahrzeuges ais SchiebetQr ausge- 
fohrt Derartige Schiebetaren zeichnen sich gegenUber 
herkdmmlichen ausschwenkbaren KraftfahrzeugtQren 
durch den Vorteil aus, daB verhaitnismSU^ig groBe Ein- 
stiegsdffnungen beim Offnen erzeugt werden kdnnen, 
ohne dafi das Kraftfahrzeug dnen grdfieren Seitenab- 
stand, beispielsweise zu anderen Fahrzeugen, einhalten 
muB. 

Beim Offnen und Schliefien wird die Schiebetur im 
wesendichen m der vertikalen Verschiebeebene in 
Kraftfahrzeuglangsrichtung und im wesentlichen paral- 
lel zur Einstiegsdffnung verschobea Lediglich beim 
Ausrflcken aus oder beim Einrflcken in die Geschlossen- 
Stellung wird die SchiebetQr im wesendichen quer zur 
Kraftfahrzeuglangsrichtung verschobea Beim Einruk- 
ken in diese Geschlossen-Stellung muB die Schiebetur 
dabei mit reladv grofier Kraft gegen die TOrdichtung 
gedrilckt werden. Grundsfttzlich ist es wilnschenswert, 
dafi die Offoungs- und SchlieBbewegung der Schiebetur 
mdglichst schnell und gerHuscharm verwirklicht wird. 

Bei dem bekannten Kraftfahrzeug der eingangs ge- 
nannten Art, von dem die Erfindung ausgeht (US- 
PS 5 316 365), wird die Schiebetur mittels zweier an ei- 
nen Antrieb gekoppelter flexibler Zugseile,die teilweise 
in der mittieren Filhrirngsschiene gefuhrt werden, in der 
vertikalen Verschiebeebene mit relativ hoher Ge- 
schwindigkeit verschoben. Bei der OberfQhrung in die 
Geschlossen-Stellung wird die Schiebetur mit geringe- 
rer Geschwindigkeit und hoher Kraft eingertickt Die 
Zugseile sind nach dem Prinzip einer Endlosschleife 
Qber eine Mehrzahl von FQhrungs- und Antriebsrollen 
gefflhrt und k5nnen lediglich auf Zug beansprucht wer- 
den. Insbesondere muB ein Zugseil Qber eine Kurven- 
fuhrung in Richtung des Kraftfahrzeuginnenraumes ge- 
fahrt werden, um die SchiebetQr in die Geschlossen- 
Stellung einzurQcken oder aus der Geschlossen-Stel- 
lung auszurOcken. Diese bekannten MaBnahmen zeich- 
nen sich durch den Nachteil aus, daB die FQhrung der 
Zugseile insgesamt sehr aufwendig und insbesondere 
raumaufwendig ausgefQhrt ist Aufgrund der relativ 
komplexen FOhrungsmaBnahmen und Fuhnmgsele- 
mente sind unerwunschte ZwSnge, beispielsweise Ver- 
klemmungen nicht auszuschlieBen und l&Bt die Funk- 
tionssxcherhdt der SchlieB- und Offnungsbewegung zu 
wunscfaen Qbrig. Zudem ist auch die Montage und die 
Reparatur des komplexen FQhrungsmechanismus auf- 
wendig. 

Weiterhin ist ein Kraftfahrzeug bekannt (US- 
PS 5 140 316), bei dem die Offnungs- und SchlieBbewe- 
gung der SchiebetQr ebenfalls mittels zweier an einen 
Antrieb gekotyelter flexibler Zugseile verwirklicht 
wird. Bei der Offnungsbewegung der Schiebetur wird 
ein Zugseil, das teilweise in der unteren Fuhrungsschie- 
ne gefQhrt ist, auf einer Zugseilspule aufgewickelt und 
hierdurch auf Zug beansprucht, w^hrend ein zweites 
Zugseil lediglich passiv von der Zugseilspule abgewik- 
kelt wd WSlhrend der SchlieBbewegung der Schiebe- 



tQr wird dieses zweite Zu^n, das teilweise in der mitt- 
ieren Fuhrungsschiene gefuhrt ist, auf die Zugseilspule 
aufgewickelt und auf Zug beansprucht, wahrend das er« 
ste Zugseil lediglich passiv wieder abgewickelt wird 
5 Auch bei diesem bekannten Kraftfahrzeug ergeben sidi 
die ben bereits dargelegten Nachteile und ist insbeson- 
dere ein aufwendiger Fuhrungsmechanismus fur die 
Zugseile verwirklicht 
DemgegenQber liegt der Erfmdung das technische 

10 Problem zugrunde, ein Kraftfahrzeug der eingangs ge- 
nannten Art anzugeben, bei dem die SchlieB- und Off- 
nungsbewegung der Schiebetur einfach, schnell und 
f unkdonssicher und insbesondere mit wenigen und we- 
nig raumaufwendigen Bauteilen und MaBnahmen ver- 

15 wirklichtwird 

Zur LOsung dieses technischen Problems lehrt die Er- 
findung ein Kraftfahrzeug mit zumindest einer in einer 
Seitenwand axigeordneten SchiebetQr, die in zumindest 
einer FQhningsschiene gefQhrt ist und in einer vertika- 

20 len Verschiebeebene, die leicht gekrQmmt sein kann 
verschiebbar ist, sowie eine Geschlossen-Stellung auf- 
weist, in die sie aus der Verschiebeebene heraus ein- 
ruckbar und aus der sie ausrQckbar ist, mit den Merkma- 
len 



25 



30 



35 



1.1) die Bewegung der SchiebetQr erfolgt mit Hilfe 
eines Stelltriebes, der eine Fuhrungsschiene, einen 
darin gefQhrten zug- und druckwirksamen Zahnrie- 
men und eine daran angeschlossene Gelenkanord- 
nung fQr ein die Einrudcbewegung bzw. die Aus- 
rQckbewegung steuemdes Teilstuck der FQhrungs- 
schiene ai^weist, 

1.2) Schiebeturantrieb fQr den Stelltrieb, der me- 
chanisch und/oder elektronisch gesteuert ist, 

13) KraftfahrzeugturverschluB mit SchloBhalter 
undSchloB, 



mit der MaBgabe, daB der KraftfahrzeugturverschluB 
gleichzeitig den Antrieb fQr die Einruckbewegung und/ 

40 Oder die Ausruckbewegung der SchiebetQr bildet — 
Vorzugsweise ist die SchiebetQr in einer oberen und/ 
oder mittieren und/oder unteren FQhrungsschien^ 
zweckmaBigerweise Qber an die SchiebetQr angeschlos- 
sene und in den FQhrungsschienen laufende Rollen, ge- 

43 fuhrt Obere FQhrungssdiiene meint eine vorzugsweise 
im Bereich des Karosseriedaches angeordnete FQh- 
rungsschiene und untere FQhrungsschiene meint eine 
vorzugsweise im Bereich des Karosseriebodens ange- 
ordnete FQhrungsschiene. Vorzugsweise ist die mittlere 

50 FQhrungsschiene mit im wesentlichen gleichem Abstand 
zur oberen und unteren FQhrungsschiene in der der 
SchiebetQr zugeordneten Seitenwand des Kraftfahrzeu- 
ges kraftfahrzeugauBenseitig gefQhrt Kraftfahrzeugau- 
Benseitig meint in diesem Zusammenhang auch, daB die 

55 mittlere FQhrungsschiene in der Seitenwand unterge- 
bracht ist und kraftfahrzeugauBenseitig in der Seiten- 
wand eine L^ngsdff nung fur den Durchgriff eines an der 
Schiebetur angeschlossenen Mitnahmelementes vorge- 
sehen ist Nach bevorzugter AusfQhrungsform, der im 

60 Rahmen der Erfmdung besondere Bedeutung zukommt, 
ist der Zahnriemen des Stelltriebes in der mittieren FQh- 
rungsschiene gefuhrt Es liegt im Rahmen der Erfmdung, 
daB das Mitnahmeelement der SchiebetQr mit der an 
den Zahnriemen angeschlossenen Gelenkanordnung 

65 verbunden ist Vorzugsweise wirkt der Zahnriemen an 
einem Ende auf die SchiebetQr ein und ist mit seinem 
anderen Ende Qber ein Antriebsritzel gefQhrt Es liegt 
im Rahmen der Erfmdung, daB cUe SchiebetQr von dem 
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Zahnriemen mit Hilfe ciner fernbedienbaren Kupp- stellung 

iungseinrichtung abkuppelbar bzw. ankuppelbar ist Fig. 1 eine Seitenansicht dnes erfindungsgemUen 

Nach bevorzugter Ausiuhrungsform der Erfindimg ist Kraftfahrzeuges, 

der SchloBhalter als Servo-SchloBhalter ausgebildet Rg. 2 einen Schnitt A-A durch die mittlere Fuhrungs- 

und als Antrieb fur die Einruckbewegung und/oder Aus- 5 schiene nach Fig. 1 in gegenuber der Fig. 1 wesentlich 

rOckbewegung der Schiebettir verwendet Vorzugswei- vergrdBertem MaBstab, 

se ist in der Karosserie eine karosserieseitige Steuer- Fig. 3 den Gegenstand nach Fig. 2 aus Richtung des 

elektronik angeordnet, die fiber eine verdrahtete Steu- Pfeiles B, 

erschaltung mit dem SchiebetOrantrieb und vorzugswei- Fig. 4 eine Draufsicht aus Richtung des Pfeiles D au! 

se mit dem Antrieb filr die Einrflck- und/oder Ausruck- 10 einen Schnitt des Gegenstandes C nach Fig. 1 in gegen- 

bewegungderSchiebetQrverbundenistlnderSchiebe- uber Fig. 1 wesentlich vergrdBertem MaBstab und m 

tur ist vorzugsweise eine schiebeturseitige Steuerelek- einer anderen Funktionsstellungder Schiebetur, 

tronik angeordnet, die fiber eine verdrahtete Steuer- Fig. 5 eine Draufsicht aus Richtung des Pfeiles F auf 

schaltung mit dem SchloB des Kraftfahrzeugtfirver- einen Schnitt des Gegenstandes £ nach Fig. 1 in gegen* 

schlussesverbundenistundauf dessenZentralverriege- 15 fiber Fig. 1 wesentlich vergrdBertem MaBstab und in 

lungsantrieb einwu-kt Nach bevorzugter Ausffihrungs- einer weiteren Funktionsstellungder Schiebettir, 

form der Erfmdung sind bei geoffneter Schiebettir die Fig. 6 den Gegenstand nach Fig. 5 im Schnitt aus 

karosserieseitige elektronische Steuereinrichtung sowie Richtung des Pfeiles G, 

die schiebettirseitige elektronische Steuereinrichtung Fig. 7 den TtirauBengriff nach Fig. 1 in gegentiber 

drahtlos tiber Hochfrequenzeinrichtungen funktionell 20 Fig. 1 wesentlich vergrdBertem MaBstab, 

miteinander verbunden. Fig. 8 den Gegenstand nach Fig. 7 aus Richtung des 

Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, daB die Pfeiles H, 

Cffnungs- und SchlieBbewegung der Schiebettir auf Fig. 9dasSteuerschloBnachFig. 1, 

sehr einfache und wenig aufwendige Welse verwirklicht Fig. 10 den Bet&tigungsmechanismus mit Diebstahlsi- 

werdenkann,wennerfindungsgemaBdieBewegungder 25 cherung, 

Schiebettir mit Hilfe des in einer Fuhrungsschiene ge- Fig. 11 den KraftfahrzeugttirverschluB nach Fig. 1 

ftihrten zug- und druckwirksamen Zahnriemens erfolgt mit SchloBhalter und SchloB und 

Der Stelltrieb zur Bewegung der Schiebettir zeichnet Fig. 12 in einem Blockschaltbild den Verbund der fur 

sidi bei dieser erfindungsgem&Ben Ausbildung durch die Erfindung wesentiichen elektrischen und mechanic 

nur wenig aufwendige Ftihrungs- und AntriebsmaBnah* 30 schen Elemente. 

men sowie nur wenige und wenig raumaufwendige FQh- Fig. 1 zeigt ein erfindungsgem^es Kraftfahrzeug mit 

rungs- und Antriebselemente aus. Insbesondere ist nur einer in einer Seitenwand angeordneten Schiebettir 1, 

ein, als erfindungsgemSBer Zahnriemen ausgeftihrtes die in Ftihrungsschienen 2, 3, 4 gefflhrt ist und in einer 

Zug- und Druckelement erforderlich. Insoweit zeichnet vertikalen Verschiebeebene, die im Ausftihrungsbeispiel 

sich das erfmdungsgemaBe Kraftfahrzeug gegentiber 35 nach Fig. 1 leicht gekrunmit ist, verschiebbar ist Im 

dem eingangs beschriebenen Stand der Technik in mon- Ausftihrungsbeispiel nach Fig. 1 ist die Schiebettir 1 je- 

tagetechnischer und reparaturtechnischer Hinsicht weils tiber in den Ftihrungsschienen laufende RoUen in 

durch Einfachheit und geringen Aufwand aus. Durch die einer im oberen Bereich der Schiebettir I an der Karos- 

im wesentiichen gerade FQhrung des Zahnriemens m serie befestigten oberen Ftihrungsschiene 3, in einer im 

der Ftihrungsschiene entlang der Karosserie werden 40 unteren Bereich der Schiebettir 1 an der Karosserie 

ftihrungstechnisch bedingte Zwinge vermieden und befestigten unteren Fuhrungsschiene 4 und in einer in 

wird zugleich eine effektive Kraftubertragung auf die der Seitenwand 5 des Kraftfahrzeuges angeordneten 

Schiebettir gew^rieistet Trotz der erfindungsgem^B mittleren Ftihrungsschiene 2 geftihrt Fig. 1 zeigt die 

einfachen Ausgestaltung kann somit die Offnungs- und Schiebettir 1 in teilweise gedffneter Stellung. Die Schie- 

SchlieBbewegung der Schiebettir nichtsdestoweniger 45 bettir 1 weist eine weiter unten naher erlauterte Ge- 

tiberrascbend funktionssicher und ztigig ausgeftihrt schlossen-Stellung auf, in die sie aus der Verschiebeebe- 

werden. Die Schiebettir wird in der vertikalen Verschie- ne heraus einrtickbar und aus der sie in die Verschiebe- 

beebene mit Hilfe des Schiebeturantriebes relativ ebene ausrtickbar ist 

schnell verschoben. Dadurch, daB erfindungsgemaB der Die Bewegung der Schiebettir 1 erfolgt mit Hilfe ei- 

KraftfahrzeugttirverschluB den Antrieb ftir die Einrflck- 50 nes Stelltriebes 6 der im Ausftihrungsbeispiel die mittle- 

bewegung und/oder die Ausrtickbewegung der Schie- re Ftihrungsschiene 2, einen darin geftihrten zug- und 

bettir bildet, icann andererseits diese Bewegung der druckwirksamen Zahnriemen 7 und eine daran ange- 

Schiebettir quer zu ihrer Verschiebeebene mit ausrei- schlossene Gelenkanordnung 8 ftir ein die Einrtickbe- 

chend geringer Geschwindigkeit und zugleich hoher wegimg bzw. die Ausrtickbewegung steuemdes bogen* 

Kraft effektiv verwirklicht werden. Auf diese Weise 55 fdrmiges Teilsttick 9 der Ftihrungsschiene 2 umfaBt 

kann einerseits die Schiebettir beim SchlieBen funk- (Fig. 2, 3, 4). Der Stelltrieb 6 weist einen Schiebeturan- 

tionssicher gegen die Ttirdichtung gedrtickt werden und trieb 10 auf, der mechanisch gesteuert sein kann. Im 

kann andererseits der SchlieB- bzw. Offnungsvorgang Ausftihrungsbeispiel ist der Schiebettirantrieb 10 elek- 

bei dieser Einrtick- oder Ausrtickbewegung auch sehr tronisch tiber eine karosserieseitige Steuerelektronik 

gerauscharm durchgeftihrt werden. Besonders vorteil- eo gesteuert In Fig. 1 ist weiterhin ein Kraftfahrzeugttir- 

haft ist in diesem Zusammenhang die Ausfflhrungsform, verschluB 1 1 ftir die Schiebettir 1 erkennbar, der einen 

bei der der SchloBhalter des Kraftfahrzeugttirverschlus- SchloBhalter 12 sowie ein Schl B 13 aufweist Der 

ses als Servo-SchloBhalter ausgeftihrt ist, der den An- KraftfahrzeugttirverschluB 11 bOdet gleichzeitig den 

trieb ftir die Einrtickbewegung und/oder Ausrtickbewe- Antrieb fur die Einrtickbewegung und die Ausrtickbe- 

gung der Schiebettir bildet es wegung der Schiebettir 1. Im Ausftihrungsbeispiel nach 

Im f Igenden wird die Erfindung anhand einer ledig- den Figuren ist der SchloBhalter 12 als weiter unten 

lich ein Ausftihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung nfiher erliuterter Servo-Schlofihalter ausgebildet Die 

aus^uhrlicher erlSLutert Es zeigen in schematischer Dar* Schiebettir 1 weist in Fig. 1 einen T-f5rmigen TQrauBen- 
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griff 14 auf sowie ein schematiscraigedeutetes Steuer- spnicht, welche BeweguH^uf die Schiebetur tibertra- 

schloB 15, das mechanisoh mit dem TQraufiengriff 14 und gen wird. Dabei wird der Zahnriemen 7 von der Spule 26 

einem nicht dafgestellten Tttrinnengriff in Verbindung abgewickelt 

steht Ferner ist in Fig. 1 ein Bet^tigungsmechanismus In den Fig. 7 und 8 ist der T-fdrmige TQraufiengriff 14, 

16 mit Diebstahlsicherung schematisch angedeutet, der 5 der in Fig. 1 in Fahrtrichtung v me an der Schiebetur 1 

fiber mechanische Verbindungen einerseits an das Steu- angeordnet ist, vergrdfiert dargestellt Der Handgriff 

ersdilofi 15 und andererseits an das Schlofi 13 des Kraft- 141 des TttrauBengriffs 14 wird bei der Offhungsbet&ti- 

fahrzeugtflrverschlusses tl angeschlossen ist gang urn eine horizontal in der FahrzeuglSUigsrichtung 

In den Fig. 2 bis 6 ist der erfmdungsgemaBe Stelltrieb angeordnete Achse nach oben geschwenkt, was in 

6 nSher dargestellt, mit dessen Hilfe die Bewegung der 10 Fig. 8a durch einen ausgezogenen Pfeil angedeutet wur- 

Schiebetur 1 erfolgt Im AusfQhrungsbeispiel nach den de. In Fig. 8a ist auBerdem eine mechanische Verbin- 

Flguren umfaBt der Stelltrieb 6 die mittlere Fuhrungs- dung 142 des TQrauBengriffs 14 zum SteuerschloB 15 

schiene 2, in der der Zahnriemen 7 uber FQhrungsele- angedeutet, die unten noch erl^utert wird. Der Tiirau- 

mente 29 geftthrt ist Der Zahnriemen 7 ist an emem Bengriff 14 weist ein T-Stflck 143 auf, das fiber eine 

Ende an die Gelenkanordnung 8 angeschlossen, mit der 15 entsprechend eingerichtete Feder 144 nur bezfiglich der 

er auf die SchiebetOr 1 ein wkt (Fig. 2 bis 4). Mit seinem in Fig. 8a durch den ausgezogenen Pfeil angedeuteten 

anderen Ende wird der Zahnriemen 7 fiber ein Antriebs- Oi^ungsbet&tigungsrichtung kraftschlfissig mit dem 

ritzel 18 geffihrt und angetrieben (Fig, 5, 6). In den Fig. 2 Handgriff 141 verbunden ist In der Gegenrichtung kann 

und 3 ist die Funktionsstellung der Fig. 1 dargestellt, in das T-Stfick 143 separat bedient werden und ist dabei 

der sich die Schiebetfir 1 in halbgedffnetem Zustand 20 urn die T-Achse 145 schwenkbar, was in Fig. 8a mit 

befindet einem strichpunktierten Pfeil angedeutet wurde. Das 

Die Schiebetfir 1 ist fiber zumindest ein Mitnahmeele- T-Stfick 143 ist mit einem elektrischen Schalter 146 ver- 

ment 19 an die Gelenkanordnung 8 angeschlossen bunden, der zweckm^igerweise als Mitte-Null-Schal- 

(Fig. 3) und wird im AusfQhrungsbeispiel fiber eine ver- ter ausgeffihrt ist In Fig. 8b ist die Funktionsweise des 

tikal angeordnete Rolle 20 und zwei horizontal ange- 25 Mitte-Null-Schalters anhand einer Schaltskizze ver- 

ordnete Rollen 21 in der mittleren Fuhrungsschiene 2 deutUcht Der Schalter 146 ist vorzugsweise an die 

geffihrt Insbesondere in der Fig. 2 ist erkennbar, dafi schiebetfirseitige Steuerelektronik angeschlossen. Wird 

die Gelenkanordnung 8 ein an den Zahnriemen 7 ange* zum Offnen der Schiebetfir der Handgriff 141 in Rich- 

schlossenesZahnriemenanschlu6element22aufweist,in tung des in Fig. 8a ausgezogenen Pfeiles gezogen, so 

das ein federbelasteter Kupplungsstift 23 einer fembe- 30 wird der Schalter 146 fiber das mit dem Handgriff 141 

dienbaren Kupplungseinrichtung 28 eingreift und somit kraftschlfissig verbundene T-Stfick bet&tigt Dadurch 

die Verbindung zwischen dem Zahnriemen 7 und dem wird die elektrische Offnung der Schiebetfir 1 in Gang 

Rollenabschnitt 24 der Gelenkanordnung herstellt. gesetzt SoUte skh die Schiebetfir 1 nicht elektrisch 6ff- 

Durch weiter unten noch naher erlauterte Fembedie- nen lassen, wird der Handgriff 141 in Richtung des aus- 

iiung des Bowdenzuges 25 vom SteuerschloB 15 aus, 35 gezogenen Pfeiles in Fig. 8 weiter nach oben gezogen, 

kann der Kupplungsstift 23 auBer Eingriff mit dem so daB die mechanische Verbindung 142 zum Steuer- 

ZahnriemenanschluBelement 22 gebracht werden und schloB 15 betatigt wird Ober den unten noch erlauter- 

die Schiebetfir 1 ist mit dem angeschlossenen Rollenab- ten Bet&tigungshebel 152 am SteuerschloB 15 wird der 

schnitt 24 unabhangig von dem Antrieb manuell ver- KraftfahrzeugtfirverschluB 11 hierdurch mechanisch 

schiebbar. Dieses Auskuppeln der Schiebetur 1 von dem ^ gedffnet Dber den weiter unten ebenf alls noch eriiuter- 

Zahnriemen 7 ermOglicht das manuelle Auf- und Zuzie- ten Rasthebel 153 am SteuerschloB 15 wird mit dem 

hen der Schiebetfir 1, wenn das elektrische Offnen oder Bowdenzug 25 der Kupplungsstift 23 aus dem Zahnrie- 

SchlieBen der Schiebetfir versagt — Fig. 4 zeigt die menanschluBelement 22 in der mittleren Ffihrungsschie- 

Gesdilossen-Stellung der Schiebetfir 1, in der die Ge- ne 2 gezogen, so dafi die Schiebetfir 1 vom Zahnriemen 

lenkanordnung 8 in dem bogenfdrmigen Teilstfick 9 der as 7 getrennt wird und manuell in die Offen-SteUung ge- 

mittleren Ffihrungsschiene 2 angeordnet ist Die Ein- schoben werden kann. Wird die Schiebetfir dagegen 

ruckbewegung der Gelenkanordnung 8 in das bogenf6r- fiber den elektrischen Schiebetfirantrieb 10 geOffnet, so 

mige Teilstfick 9 und somit der Schiebetfir 1 in die Ge- kann diese Offnungsbewegung unterbrochen werden, 

schlossen-Stellung ist erfindungsgemaB mit Hilfe des indem das T-Stfick 143 in Richtung des strichpunktier- 

den Antrieb fur diese Einruckbewegung bildenden so ten Pfeils in Fig. 8a gedruckt wird. Hierdurch wird der 

Kraftfahrzeugturverschlusses verwirklicht wordea Schalter 146 wieder in die andere Richtung betatigt Die 

Bei einer Offnungsbewegung der Schiebetfir 1 wird Software der an den Schalter 146 angeschlossenen Steu- 
die Schiebetur 1 aus der in Fig. 4 dargestellten Ge- erelektronik der Schiebetfir 1 kann zweckmiBigerweise 
schbssen-Stellung ausgerfickt und der Zahnriemen 7 so ausgelegt sein, daB ein Betitigen des T-Stuckes 143 
mit dem Antriebsritzel 18 angetrieben und auf Zug be- 55 elektrische Offnungsbewegung der Schiebetfir 1 
ansprucht, wobei die Zugbewegung auf die Schiebetfir 1 stoppt und bei in Ruhestellung beflndlicher Schiebetfir 1 
flbertragen wird Der Zugantrieb erfolgt solange, bis kann eine nochmalige BetStigung des T-Stfickes dne 
sk:h die Schiebetfir 1 in der Offen-Stellung befindet. die SchlieBbewegung der Schiebetfir 1 mittels des elektri- 
in den Fig. 5 und 6 dargestellt ist Der Zahnriemen 7 ist schen Schiebeturantriebs 10 einleiten. Es liegt im Rab- 
in dieser Offen-Stellung nahezu vollstandig auf eine oo men der Erfindung, daB auch ffir einen Turinnengriff 
Spule 26 aufgewickelt In den Fig. 5 und 6 ist ein Elek- entsprechende Offnungs- bzw. SchlieBbetatigungsmOg- 
tromotor 27 ffir die Betatigung des Antriebsritzels 18 lichkeiten verwirklicht sind und ebenfalls eine mechani- 
erkennbar. Der Eiektromotor 27 des Schiebetflrantriebs sche Verbindung des Tfirinnengriffs zum SteuerschloB 
10 ist im Rahmen der Erfindung vorzugsweise an die 15 v rgesehen ist Es versteht sich, daB der TfirauBen- 
karosserieseitige Steuerelektromk angeschlossen. Soli gs griff 14 auch mit einem SchlieBzylinderausgestattet sein 
die Schiebetur wieder geschiossen wenlen, so wird das kann, insbesondere wenn die Schiebetfir 1 sQs Vordertfir 
Antriebsritzel 18 mit umgekehrter Drehrichtung ange- des Kraftf ahrzeuges ausg bildet ist 
trieben und der Zahnriemen wird auf Druck bean- In Fig. 9 ist das SteuerschloB 15 dargestellt, das in Fig. 
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1 im V rderen Teil der Schiebetiir 1 untergebracht ist Stelltrieb 166 von der ausgezogen gezeichneten Aus- 
Der TurauBeng^iff 14 isl fiber die mechanische Verbin- gangslage in die strichpunktiert gezeichnet Auslose- 
dungl42zummechanischen0ffnendesKraftfahrzeug- stelluivg uberfuhrt, s nimmt der an den elektrischen 
tOrverschlusses 11 und zum manuellen Verschieben der Stelltrieb .166 angeschlossene Diebstahlsicherungshebel 
Schiebetur 1 mit dem Betatigungshebei 152 des Steuer- 5 165 mit der Nase 165' den AuslSsehebel m die strich- 
sdiiosses 15 verbundea ZweckmiBigerweise ist auch punktiert angedeutete Position mit und das SchloB 13 
ein Turinnengrif f fOr die mechanische und manuelle Be- wird auf diese Weise elektrisch ge6%et Der elektrische 
tatigung fiber dne mechanische Verbindung mit dem Stelltrieb 166 ist im Ausffihrungsbeispiel an <Ueschiebe- 
Betatigungshebel 152 verbunden. Weiterhin ist ein Zen- tfirseitige Steuerelektronik angeschlossea Auf dem 
tralverriegelungsantrieb 154 einer Zentralverriege- 10 Diebstahlsicherungshebel 165 ist ein Kupplungselement 
lungsanlage des Kraftfahrzeuges fiber eine schematisch 167 schwenkbar gelagert, welches Kupplungselement 
angedeutete AnschluBstange 155 mit dem Verriege- 167 an seinem freien Ende einen Kupplungsstift 167' 
lungshebel 151 verbunden. Wird der Betatigungshebei aufweist, der in ein Langloch 162' des Ubertragungshe- 
152 fiber den TfirauBengriff 14 oder den Tfirinnengriff bels 162 eingreift und in diesem Langloch 162' ver- 
mechanisch betatigt, wird der Betatigungshebei 152 so- 15 schiebbar ist Die Ausgangslage des elektrischen Stell- 
wie der damit formschlussig verbundene Rasthebel 153 triebs 166 und des Diebstahlsicherungshebels 165 sowie 
in die in Fig. 9 strichpunktiert dargesteilte Stellung des Kupplungselementes 167 ist in Fig. 10 ausgezogen 
fiberffihrt Es versteht sich, daB sich ffir diese Bet&tigung gezeichnet Wvrd in dieser Ausgangslage der Ubertra- 
auch die an den Verriegelungshebel 151 angeschlossene gimgshebel 162 fiber die Betatigungsverbmdung 161 
Laschenverbindung 156 in der strichpunktienen Posi- 20 manuell in Richtung des eingezeichneten Pfeiles bett- 
tion befinden muB. Dadurch wird emerseits fiber die an tigt, so nimmt der Kupplungsstift 167' den Ausldsehebel 
den Betatigungshebei 152 angeschlossene Betatigungs- 164 mit und auf diese Weise wird das SchloB 13 manuell 
verbindung 161 der KraftfahrzeugturverschluB 11 me- gedffnet Mit dem elektrischen Stelltrieb 166 kann der 
chanisch gedffnet, welche Betatigung weiter unten na- daran angeschlossene Diebstahlsicherungshebel 165 in 
her eriautert wird. Dadurch wird andererseits fiber den 25 die gestrichelt gezeichnete Diebstahlsichenmgsposition 
an den Rasthebel 153 angeschlossenen Bowdenzug 25 fiberffihrt werden, in der das Kupplungselement 167 
der Kupplungsstift 23 der Kupplungseinrichtung 28 aus ebenfalls die gestrichelt gezeichnete Stellung einnimmt 
dem ZahnriemenanschluBelement 22 gezogen (Ftg.2), Wird in dieser Diebstahlsicherungsposition der Ober- 
so daB ^e SchiebetQr 1 von dem Zahnriemen 7 getrennt tragungshebel 162 fiber die Betatigungsverbindung 161 
wird und unabhangig von dem elektrischen Schiebetfir- 30 manuell betatigt so wird der Kupplungsstift 167' an dem 
antrieb 10 manuell verschoben werden kann. In Fig, 9 ist Auslosehebel 164 vorbeigeschwenkt und der Obertra- 
erkennbar, daB der Betatigungshebei 152 und der Rast- gungshebel 162 ffihrt einen Leerhub aus. Im Ergebnis 
hebel 153 um denselben Schwenkzapfen 157 schwenk- kann der Diebstahlsicherungshebel 165 zwei Positionen 
bar sind. Der Rasthebel 153 wird von einer Kippfeder relativ zu dem Ausldsehebel 164 einnehmen, in webhen 
158 jeweils in den beiden Funktionsstellungen gehalten. 35 Positionen er von der Kippfeder 168 gehalten wird. 
Der Betatigungshebei 152 ist in Richtung seiner durch- In Fig. 1 1 ist der KraftfahrzeugtfirverschluB 11 mit 
gezogen gezeichneten Ausgangslage durch eine Betad- SchloB 13 und SchloBhalter 12, der im Ausffihrungsbei- 
gungsfeder 159 vorgespannt — Im Ergebnis wird die spiel als Servo-SchloBhalter 12 ausgeffihrt ist, darge- 
Schiebetfir 1 von dem elektrischen Schiebetfirantrieb 10 stellt In Fig. 1 ist erkennbar, daB das SchloB 13 in Fahrt- 
abgekoppelt, wenn der Betatigungshebei 152 wie oben 40 richtung hinten m der SchiebetQr 1 untergebracht ist 
dargelegt fiber den TfirauBengriff 14 oder fiber den Tfir- und der Servo-SchloBhalter 12 mit seinem Servoantrieb 
Innengriff mechanisch betatigt wird Die Schiebetfir 1 in der Seitenwand 5 der Karosserie angeordnet ist Der 
wird erst wieder an den Schiebetfirantrieb 10 angekop- Servoantrieb wurde in Fig. 11 nicht gezeichnet Das 
pelt, wenn der Verriegelungshebel 151 fiber die An- SchloB 13 ist nur in bezug auf die erfindungswesentli- 
schluBstange 155 des Zentralverriegelungsantriebs 154 45 chen Elementedargestelh und besitzt eine Drehfalle 131 
betatigt wird und bei dieser Betatigung der Verriege- mit Vorrast 132 und Hauptrast 133 und eine mit der 
lungshebel 151, die Laschenverbindung 156, der Rasthe- Vorrast 132 und der Hauptrast 133 wechselwirkende 
bel 153 und der Betatigungshebei 152 in die in Fig. 9 Sperrklmke 134. Der SchlieBbolzen 121 des Servo- 
ausgezogen gezeichneten Positionen zurfickbewegt SchloBhaiters 12 bewegt beim SchiieBen bzw. bei der 
werdea — Es liegt im Rahmen der Erfindung, daB am 50 Einrfickbewegung der Schiebetfir 1 die Drehfalle 131 in 
SteuerschloB 15 zusatzlich eine nicht dargesteilte Kin- die Hauptraststellung, cfie in Fig. 11a gezeichnet wurde. 
dersicherung vorgesehen ist und daB dieser Kindersi- Dabei beHndet sich jedoch der SchlieBbolzen 121 in der 
cherung ein Schalter zugeordnet ist, der an die schiebe- Stellung, die in der Fig. 1 la strichpunktiert gezeichnet 
tfirseitige Steuerelektronik angeschlossen ist, so dafi die worden ist Danach zieht der auf den SchlieBbolzen 121 
Position der Kindersichenmg von der Steuerelektronik 55 wirkende Servoantrieb die geschlossene Schiebetur in 
ausgewertet werden kana die dichtungsbeaufschlagte Soil-Geschlossen-Stellung, 

In Fig. 10 ist der mit dem SteuerschloB 15 verbundene die in Fig. 1 la in bezug auf die beschriebenen Bauteile 
Betatigungsmechanismus 16 mit Diebstahlsicherung ausgezogen gezeichnet wurde. Bei dem Servo-SchloB- 
dargestellt, welcher Betatigungsmechanismus 16 auf das halter 12 handelt es sich vorzugsweise um einen SchloB- 
SchloB 13 des Kraftfahrzeugtfirverschlusses 11 arbeitet eo halter, bei dem der SchlieBbolzen 121 exzentrisch ange- 
Flg. 10 zelgt den Betatigungshebei 152 im SteuerschloB ordnet und fiber einen vorgegebenen Winkelb^'eich 
15, der fiber die Betatigungsverbindung 161 mit einem zum Zwecke des Zuziehens der Schiebetfir 1 rotlerend 
Obertragungshebel 162 des Betatigungsmechanismus angetriebenist(vgLDE40 22 811 Al). 
16 verbunden ist Der Obertragungshebel 162 ist um die Man erkennt in den Fig. 1 la und lib einen Schalthe- 
gleiche Achse 163 schwenkbar wie der Ausldsehebel es bel 135, der der schiebetfirseitigen Steuerelektronik zu- 
164, der auf die Sperrklmke des Schlosses 13 arbeitet geordnet ist und auf der Achse 134' der Sperrklinke 134 
Ein Diebstahlsicherungshebel 165 ist schwenkbar auf gelagert ist Der Schalthebel 135 betatigt einen Rast- 
dem Ausldsehebel 164 gelagea Wird der elektrische schalter 136 ffir den Servoantrieb. Der Schalthebel 135 
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weist einen SperrklinkenanscliH^^S' auf, dem eine chanischen Elemente. HKlektrischen Verbindungen 
Steuerkante 134'' an dei; Sperrkiinke 134 zugeordnet ist sind in Fig. 1 2 durch ausgezogene Unien dargestellt und 
Der Schaltheb^l 135 besitzt weiterhin eine Steuemase die mechanischen Verbindungen durch strichpunktierte 
135", die mit der Drehfail 131 zusammenwirkt Die Linien. Die SchiebetQr 1 ist in Fig. 12 durch das fettge- 
Anordnung ist so getroffen, daB der Rastschalter 136 5 zeichnete Rechteck schematisch dargestellt, in welchem 
ilber die Steuerelektronik das Einschalten des Serv an- die schiebeturseitigen Bauelemente schematisch ange> 
triebes bloddert, bis die Sperrkiinke 134 in die Haupt- deutet sind. AuBerhalb des Rechtecks sind die fQr die 
rast 133 der Drehfalle 131 eingerastet ist Das geschieht Erfindung wesentlichen karosserieseitigen Bauelemente 
konkret durch abgestimmtes Zusaimmenwirken des dargestellt — Die karosserieseitige Steuerelektronik 30 
Sperrklinkenanschlages 135' mit der Sperrkiinke 134 10 ist an das elektrische Bordnetz angeschlossen und steu- 
und der Steuemase 135" mit der Drehfalle 131. Die ert den Servo-SchloBhalter 12 sowie den SchiebetQran- 
Aufhebung der Blockierung geschieht im Ausftihrungs- trieb 10 zum Offnen und SchlieBen der SchiebetUr 1. 
beispiel dadurch, daB der Schalthebel 135 den Rast- Vorzugsweise weist der Schiebetflrantrieb 10 Endan- 
schsdter 136 freigibt Insoweit wird auf die Fig. 11a ver- schlagschalter auf, die der karosserieseitigen Steuer- 
wiesen. Der Schalthebel 135 betitigt den Rastschalter 15 elektronik 30 die Beendigung des Offnungs- und/oder 
136, sobald er von der Sperrkiinke 134 angehoben wird SchlieBvorgangs der Schiebettir 1 melden. 
und solange er sich an der Drehfalle 131 abstQtzt Erst Die schiebetiirseitige Steuerelektronik 31 ist fiber ei- 
wenn die Drehfalle 131 sich, wie dargestellt, in der neverdrahteteSteuerschaltung32mitdemelektrischen 
Hauptrast 133 befindet, wird der Schalter 136 fi-eigege- Schalter 146 des TOrauBengriffs 14 bzw. fiber eine ver- 
ben. Dieses Signal wird so ausgewertet, daB der Servo- 20 drahtete Steuerschaltung 33 mit einem entsprechenden 
SchloBhalter 12 nicht startet, bevor die Drehfalle 131 Schalter des TOrinnengriffs 34 verbunden. Ober diese 
sich in der Hauptrast 133 befindet Steuerschaltungen 32, 33 erh^t die schiebeturseitige 

Die Fig- 1 lb zeigt eine Funktionsstellung, bei der die Steuerelektronik 31 von den Schaltem die Signale zum 
Schiebetur 1 noch nicht vollst^dig geschlossen ist, son- Cffnen oder SchlieBen der Schiebetur bzw. zum Anhal- 
dem sich in der Vorraststellung 132 befindet Man er- 25 ten oder Starten des Offnungs- bzw. SchlieBvorganges. 
kennt hier, daB die Sperrkiinke 134 den Schalthebel 135 Ein an diesen Schaltem erzeugtes Offoungssignal ffir 
so steuert, daB er den Rastschalter 136 betStigt was den Antrieb der Schiebettir 1 wird von der Steuerelek- 
bewirkt, daB der Servoantrieb blockiert ist Er kommt tronik nur weitergeleitet und ausgefuhrt, wenn die 
erst frei, wenn die Funktionsstellung erreicht ist, die in Drehfalle 131 sich nicht in der Hauptrast befindet, wenn 
Fig. 1 1 a dargestellt und schon erliutert worden ist Man 30 also die Schiebettir 1 weder verriegelt noch diebstahlge- 
erkennt in der Fig. 1 lb einen deutlichen Spalt zwischen sichert ist Die schiebetfirseitige Steuerelektronik 31 ist 
Sperrklinkenanschlag 135' und Steuerkante 134". Das fiber die verdrahtete Steuerschaltung 35 mit dem Steu- 
verdeutlicht, daB in (tieser Position, in der die Sperrklin- erschloB 15, insbesondere mit dem Zentralverriege- 
ke 134 nicht mehrganz angehoben, aberauch noch nicht lungsantiieb 154 und einem Kindersicherungsschalter 
in der Hauptrast 133 ist, der Rastschalter 136 noch beti- 35 der Kindersicherung im SteuerschloB 15, verbunden. Er- 
tigt ist, well der Schalthebel 135 sich am RQcken der gibt die Abfrage des Kindersicherungsschalters, daB die 
DrehaUe 131 absttitzt — Man erkennt in der Fig. 11a Kindersicherung bet^tigt ist fuhrt eine Bet&tigung des 
auBerdem den Ausldsehebel 164, der dem Bet^tigiings- Schalters am Tfirinnengriff nicht zur Einleitung des Off- 
mechanismus 16 zugeordnet ist (Fig. 10),welcher AuslC- nungsvorgangs der Schiebettir 1. Die schiebettirseitige 
sehebel 164 auf die Sperrkiinke 134 wirkt Der Ausldse- 40 Steuerelektronik 31 ist weiterhin flber eine verdrahtete 
hebel 164 kann, wie oben bereits dargelegt fiber den Steuerschaltung 36 mit dem elektrischen Stelltrieb 166 
TflrauBengriff oder den Tfirinnengriff manuell betStigt des Betatigungsmechanismus 16 sowie flber eine ver- 
werden. Der Ausldsehebel 164 kann aber auch fiber den drahtete Steuerschaltung 37 mit dem SchloB 13^ insbe- 
elektrischen Stelltrieb 166 (Fig. 10) elektrisch betfttigt sondere mit dem Rastschalter 136^ verbunden. 
werden. 45 Bd geschlossener Schiebetfir 1 ist die schiebetfirseiti- 

Mit dem Servo-SchloBhalter k6nnen erfindungsge- ge Steuerelektronik 31 fiber ein Kontaktsystem 38, vor- 
maB auf effektive Weise Fehlfunktionen ausgeschlossen zugsweise fiber eine Multiplex- Datenleitung, mit der ka- 
werden, die auftreten, wenn bei geschlossener Schiebe- rosserieseitigen Steuerelektronik 30 verbunden. Bei ge- 
ttir mit in die Drehfalle eingefuhrtem SchlieBbolzen die dffneter Schiebetfir sind nach bevorzugter Ausfflh- 
Drehfalle mit der Sperrkiinke sich nicht in der Haupt- 50 rungsform, der im Rahmen der Erfindung besondere 
raststellung befindet Insoweit tr£Lgt der Servo-SchloB- Bedeutung zukommt die schiebetfirseitige Steuerelek- 
halter zur Erhdhung der Betriebssicherheit des Kraft- tronik 31 und die karosserieseitige Steuerelektronik 30 
fahrzeugtfirverschlusses der Schiebettir bei Von beson- tiber nicht dargestellte Hochf requenzeinrichtungen 
derer Bedeutung ist im Rahmen der Erfindung, daB der drahtlos funktionell miteinander verbunden. Dabei 
Servo-SchloBhalter gleichzeitig den Antrieb ftir die Ein- 55 weist die schiebettirseitige Steuerelektronik 31 einen 
rtickbewegung der Schiebetur in die Geschlossen-Stei- entsprechenden Hochfrequenzsender und die karosse- 
lungbildetlndemmitHilfedesServoantriebesdesSer- rieseitige Steuerelektronik 30 einen entsprechenden 
vo-SchloBhalters die Schiebetfir 1 vollstfindig geschlos- Hochfrequenzempfanger auf. Bei gedf hieter Schiebetfir 
sen wird, wird gleichzdtig die an den Zalmriemen 7 1 erfolgt die Stromversorgung der schiebeturseitigen 
angeordnete Gelenkanordnung 8 in das bogenfdrmige eo Steuerelektronik 31 tiber nicht dargestellte Akkumula- 
Teilstflck 9 der mittleren Fflhrungsschiene 2 eingezogen toren, die bei geschlossener Schiebettir 1 fiber das Kon- 
(Flg. 4). Mit dem Servoantrieb wird die Schiebettir 1 taktsystem 38 durch das elektrische Bordnetz aufgela- 
wahrend dieser Einrtickbewegung mit verhaUnismaBig den werden. Der Hochfrequenzempfanger der karosse- 
geringer Geschwindigkeit und hoher Kraft gegen die rieseitigen Steuerelektronik 30 ist durch den Hochfre- 
Kraft der Ttirdichtung in die Geschlossen-Stellung be- 65 quenzsender der schiebettirseitigen Steuerelektronik 31 
wegt auf die Bef ehle "Kraftf ahrzeugttir schlieBen" und "Kraft- 

Fig. 12 zeigt in einem Blockschaltbild den Verbund fahrzeugtur dffnen" einstellbar und der Hochfrequenz- 
der ffir die Erfindung wesentlichen elektrischen und me- empfanger reagiert auf diese Befehle, (tie insbesondere 
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mit dem Schalter 146 des Ti&iaBehgrifis 14 oder xmt 
einem entsprephenden <Schalter des Tikrinnengriffs 34 
erzeugt werdea Reagieren meint, daB di entsprechen- 
den Bauelemente betStigt und dazu angetrieben wer- 
den. Der HochfrequenzempfSnger der karosserieseiti- 
gen Steuerelektronik 30 ist aber vorzugsw ise auch 
durch einen Hochfrequenzsender eines Fembedie- 
nungsschltissels 39 einstellbar auf die Befehle "Tur- 
schloB entriegeln" und TurschloB verriegeln" sowie 
"TurschloB diebstahlsichem" und TfirschloB diebstah- 
lentsichern" und der Hochfrequenzempflnger reagiert 
auf diese Befehle. £s versteht sich» daB die karosseriesd- 
tige und die schiebetQrseitige Steuerelektronik auf wei- 
tere, bei der elektronischen Steuereinrichtung eines 
Kraftfahrzeugs ubliche Funktionen erfiillen kann. — In 
Fig. 12 ist im ubrigen auch die Kupplungseinrichtung 28 
fur den Zahnriemen 7 schematisch dargestelit, die flber 
den Bowdenzug 25 an das SteuerschloB 15 angeschlos- 
senist 

Patentanspruche 



10 



15 



20 



30 



35 



1. Kraftfahrzeug mit zumindest einer in einer Sei- 
tenwand (5) angeordneten Schiebetiir (1), die in zu- 
mindest einer Fiihrungsschiene (2, 3, 4) gefilhrt ist 25 
und in einer vertikalen Verschiebeebene, die leicht 
gekrummt sein kann verschiebbar ist, sowie eine 
Geschlossen-Stellung aufweist, m die sie aus der 
Verschiebeebene heraus einrfldcbar und aus der sie 
ausrQckbar ist, mit den Merkmalen 

1.1) die Bewegung der Schiebetur (1) erfolgt 
mit Hilfe eines Stelltriebes (6), der eine Fuh- 
rungsschiene (2), einen darin gefuhrten zug- 
und druckwirksamen 21ahnriemen (7) und eine 
daran angeschiossene Gelenkanordnung (8) 
fur ein die Einriickbewegung bzw. die Aus- 
rilckbewegung steuemdes Teiistfick (9) der 
Ftlhrungsschiene(2) aufweist, 
1^) Schiebetiirantrieb (10) ffir den Stelitrieb 
(6), der mechanisch und/oder elektronisch ge- 40 
steuertist, 

13) KraftfahrzeugtOrverschluB (11) mit 

SchloBhalter (12) und SchloB (13), 
mit der MaBgabe, daB der KraftfahrzeugtQrver- 
schluB (1 1) gleichzeitig den Amrieb fOr die EinrQck- 45 
bewegung und/oder die AusrOckbewegung der 
SchiebetQr(l) bUdet 

2. Kraftfahizeug nach Anspruch 1, wobei die Schie- 
betiir (1) in einer mittleren Ftihrungsschiene (2), in 
einer oberen Fuhrungsscliiene (3) und in einer unte- 50 
ren FQhrungsschiene (4) gefuhrt ist und der Zahn- 
riemen (7) des Stelltriebes (6) in der mittleren FQh- 
rungsschiene (2) gefuhrt ist 

3. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprQche 1 oder 

2, wobei der Zahnriemen (7) an einem Ende auf die 55 
Schiebettir (1) einwirkt und mit seinem anderen En- 
de Qber ein Antriebsritzel (18) gefOhrt ist. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der Ansprdche 1 bis 3, 
wobei die Schiebetiir (1) von dem Zahnriemen (7) 
mit Hilfe einer fembedienbaren Kupplungseinrich- «> 
tung (28) abkuppelbar bzw. ankuppelbar ist 

5. Kraftfahrzeug nach einem der Ansprtlche 1 bis 4 
mit der MaBgabe, daB der SchloBhalter (12) ais Ser- 
vo-SchloBhalter ausgebildet ist und als Antrieb fClr 
die EinrQckbewegung und/oder AusrOckbewegung 65 
der SchiebetOr (1) verwendet ist 

6. Kraftfahrzeug nach einem der Ansprttche 1 bis 5, 
wobei in der Karosserie eine karosserieseitige 



(l^ng 



Steuerelektronik (38^geordnet 1st, die iiber eine 
verdrahtete Steuerschaltung mit dem Schiebetfir- 
antrieb (10) und vorzugsweise mit dem Antrieb (12) 
fQr die Einriick- und/oder AusrQckbewegung der 
Schiebetur (l)verbunden ist . 

7. Kraftfahrzeug nach einem der Ansprdche 1 bis 6, 
wobei in der SchiebetOr (1) eine schiebeturseitige 
Steuerelektronik (31) angeordnet ist die iiber eine 
verdrahtete Steuerschaltung mit dem SchloB (13) 
des Kraftfahrzeugturverschlusses (11) verbunden 
ist und auf dessen Zentralverriegelungsantrieb ein- 
wirkt 

8. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
wobei bei ge6ffneter Schiebetur (1) die karosserie- 
seitige Steuerelektronik (30) sowie die schiebetOr- 
seitige Steuerelektronik (31) drahtios iiber Hoch- 
f requenzeinrichtungen f unktionell miteinander ver- 
bunden sind. 
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